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Liebe Leser!

Durch die EU-Erweiterung im Osten und Sudosten
Europas wird auch das Verkehrsaufkommen und hier
insbesondere der Schwerverkehr massiv zunehmen. Der
freie Warenverkehr und die teilweise Auslagerung von
Produktionsstatten in osteuropdische Saaten bewirken
ein  Ansteigen des LKW-Verkehrs. Dies und die
Verwendung von s.g. Super-Single-Reifen stellt an unsere
AsphaltstralBen neue Herausforderungen bezlglich der
Belastbarkeit, der Haltbarkeit und der Wirtschaftlichkeit.

VERLANGERUNG DER LEBENS-
DAUER VON ASPHALTBELAGEN
DURCH STEINFASER - BEIMENGUNG

Aus den o.a. Griinden sind sowohl die StraBenplaner als
auch die StralRenbautechniker und StralRenerhalter
gefordert diesen steigenden Anforderungen Rechnung zu
tragen.

A 8 Irschenberg

Wir mdchten in dieser Ausgabe lUber Neuerungen in der
Asphalttechnik im Asphaltmischgut berichten.

In den neuen europiischen Normen der Serie ON EN
13108 werden bezlglich des Gebrauchsverhaltens von
Asphaltschichten neue Prufmethoden beschrieben, die
sich insbesondere mit dem Warme/Kélte Verhalten sowie
mit den Spurrinnenbildungen, hervorgerufen durch den
LKW Schwerverkehr in den Asphalt-Schichten befassen.
Geht man von der Erkenntnis aus, dass ein LKW die
Fahrbahn soviel schadigt wie 10.000 PKW (in einer
englischen Fachzeitschrift wird sogar von tber 100.000
PKW geschrieben) so bedeutet dies, dass wir uns in
erster Linie dem Problem der Vermeidung der Bildung von

Spurrinnen und Verdrickungen annehmen
mussen.

A 9'Trelang (Spurrinnentiefe bis zu 45mm)

Aufgrund dieser Tatsachen werden im
Asphaltstralenbau die hochsten
Anforderungen an die zur Verwendung
gelangenden Baustoffe  (Gesteinsmaterial,
Bitumen und Zusatzmittel) gestellt.

In unserem hochrangigen Stralennetz wie
Autobahnen, Schnellstrallen und Stral3en der
obersten Verkehrslastklassen hat sich in den
letzten Jahren eine Asphalt-
Oberbaukonstruktion bewahrt, die aus einer
hochstandfesten bitumindsen Tragschicht (BT
HS) und einer Splittmastixasphalt-Deckschicht
(SMA 11) besteht. Dieser SMA 11 besteht
einerseits aus einem hohen Splittanteil
(zwischen 45 u. 60M.% 8/11 mm Korn) und
andererseits aus einem erhohten Mastixanteil.
Dieser Mastixanteil setzt sich aus Fuller
(Mineralstoff <0,09mm) und einem hohen
Bitumengehalt zusammen. Um dieses MEHR
an Bitumen am Gestein zu binden ist die
Verwendung eines Stabilisierungszusatzes -
Bindemitteltragers in Form von Faserstoffen
notwendig, ansonsten das Bitumen bereits bei
der Herstellung dieser Mischgutsorte vom
Gestein abrinnen wirde.

Steinfaser Granulat

Cellulose-Pellens

-

Die Frage nach dem WARUM des Einsatzes
von Faserstoffen als Stabilisierungszusatz ist
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somit mit einigen Statements leicht zu beantworten:

- Verhinderung des Ablaufens des hei3en Bitumens
vom Gestein

- Bildung dickerer Bindemittelfilme

- Erh6éhung der Kohasion des Asphaltmdrtels

- VergroéRerung der Oberflache® dadurch erhdhte
Bindemitteldosierung mdéglich

- Transport von der Mischanlage zur Einbaustelle

- Last But Not Least
® Verlangerung der Stral3enlebensdauer

Bisher haben sich als Bindemitteltrager vor allem
Cellulosefasern in Form von losem Granulat oder Pellets
in Verbindung mit einem hochmodifiziertem polymeren
Bitumen sehr gut bewahrt.

Die bvfs hat sich mit der Frage beschaftigt welche
Alternativen es zu Cellulosefasern als Stabilisierungs-
zusatz noch geben kann bzw. sich noch anbieten.

Da sich eine Abteilung unseres Institutes mit der Priifung
von Steinwolle als Dammstoff im Hochbau beschaftigt und
uns die Herstellerfirma dieses Baustoffes die
Produktionstechnik -und dessen Ablauf erlauterte wurden
wir auf das in der Herstellung anfallende Steinwolle-
Steinfaser -Granulat aufmerksam.

In Zusammenarbeit mit dem Hersteller wurde uns ein
nach unseren Erkenntnissen hinsichtlich der Fasergrof3e
(Dicke und Lénge) vorgefertigtes Produkt fur die
Durchfiihrung des Tests zur Verfligung gestellt. Unsere
Aufgabe bestand nun darin durch diverse Versuchsreihen
herauszufinden ob Steinfaser -Granulat sich fur die
Verwendung als Stabilisierungszusatz - Bindemitteltrager
im Asphaltmischgut eignet.

Als geeignetste Asphalttype haben wir die Mischgutsorte
Splittmastixasphalt SMA 11 gewahlt, da diese Type wie
eingangs schon erwéhnt sich bereits auf etlichen 100000
m2 bewahrt hat. Es wurden zum Vergleich der Prifreihe
der derzeit am haufigsten verwendete
Stabilisierungszusatz die Cellulose Faser eingesetzt.

In den folgenden Bildern und Darstellungen werden die
Prufergebnisse widergegeben.

Vergleich der Kennwerte
an einer Splittmastixasphalt SMA 11 Mischgutprobe

Kennwerte Steinfaser Granulat TopcelFaser-Pellets?
Marshall-Raumdichte (kg/m3) 2 463 2 456
Hohlraumgehalt am 01.%)
gehaltam  (vol.%) 2,8 3,0
Marshall-Probekérper
Bindemittelablauftest
Abgelaufenes Bindemittel M.% 0,1 01
Siebriickstand (>1mm) M.% 0,04 0,04
Kornverlust M.%
11 25
Stabilisierungszusatz M.%
im Mischgut 1 2 0 3
Fiilleranteil im Mischgut M.% 93 93
ndl Anteil aus Conrock Granulat) !

Vergleich der Ergebnisse

Cellulosefaser

Kennwert Steinfaser Granulat

Kornverlust um 56% geringer

Fillergehalt Einsparung um
1,2 M.% absolut
Bindemittelablauftest g|eich mit
Cellulosefaser

Zugabe > 0,9 M.% 0,3M.%

Zusammenfassung:

Bei Einsatz des Steinfaser - Granulates als
Stabilisierungszusatz  im  Asphaltmischgut
ergeben sich folgende Erkenntnisse:

Die Prifung des Kornverlustes Uber den
Kantabrischen Test zeigt eine um > 50% ige
Verbesserung

Eine Einsparung des Filleranteils um > 1 M.%
absolut

1,2 M.% Steinfaser - Granulat ersetzen

0,3 M.% Cellulosefaser

Aber Steinfaser - Granulat kann als Filler
angerechnet werden ®  dadurch wird
Fremdflller eingespart!

RESUMEE:
Steinfaser - Granulat ist fir die Herstellung von
hochwertigen Asphaltmischguttypen geeignet
v' ergibt Verbesserungen bei den
Hafteigenschaften zwischen
Bindemittel und Gestein
v' reduziert die Fremdfillerzugabe
Die Aussichten fur den Einsatz von Steinfaser —
Granulat im Asphaltmischgut sind sehr
vielversprechend!!!

Ing. Franz Oberleithner
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